Aber im Verkehrsbereich erscheint es

Aufwartstrend.

Sich auf einschlagige Daten stiitzend
deutet Herr Alexander SOHR in
seinem Vortrag zuerst darauf hin,
dass hier in China hinsichtlich des
Energieverbrauchs und der CO2 Emission
im Verkehr ein deutliches Problem zu
erkennen sei. Somit sei es dringend,
effektive nachhaltige Losungen fur den
stadtischen Verkehr zur Verbesserung
der Situation zu erstreben. Anschliefend
stellt er Projekt METRASYS: Sustainable
Mobility in Hefei vor, wo er mittels der
ins Auto geladenen Gerdte primare
Statistiken erhebt und darauf basierend
Traffic Emission Model (TEM) und Air
Pollution Immission Model (AIM) erstellt.
Anhand von diesen Modellen simuliert
und prognostiziert er die CO2 Emission
in zukinftigen Stadten und schlieRlich
entwickelt er daraus die nachhaltige
Lésung. Entwicklung von Technik und
Methode des intelligenten Verkehrs in

konkreten Projekt gilt als der Kernwert

dieses Vortrags.

Dirk SCHWEDE f#i-

=

HEMFRFERERRITESEWE
% Robert Bosch &% “AI34E M
SEHE, HEMSERIZTEMNT
BAFGIEBA

Schwede 1 + & 5& & B 80 3E i
BT HhERERERBER. TX8 30

# 45 WhEIEIHER

F, FEWREMNBANEETEE
HhigE. s, ML GDP =& LikHE
RLFE 2015 SR> 17%, % 2020 Fi%
D 40-45%, X—HHEE &I 2005
FHORR, ERE tEEEREMN
ERE, Eit, METUERXAEESR
HIInsRE &1,

FEBMAR “RETL B,
AT RRAEM B, URPEE
HBFEERARELR. EEMN
EIHZFHKARMPADE, tbmxfrit
73 SR B AR AN B O T P A R X B AR
MBI EHTR. NTE—KE
HMPEEMERTR? XZE—1EEF
FREMEE, PEIHR LHRSE
REHEFMHMER., EEELRA
EHRERROBEL . RRPER
EtSfEXTEESHEE.

Schwede T E M A RNTET
EETHFEERAZRES (DGNB) .
DGNB B fE R R A E A F AR
2, ANtATATFREESEPIHNEN
B, LERETIIHRZRSIIESR
MAKNEEITRERERAERLT, |
FEARIEfAR B REMNREER
FRERERSE,

Dr. Dirk SCHWEDE

Dr. Dirk SCHWEDE ist Juniorprofessor
von Robert-Bosch-Stiftung "Nachhaltiges
Bauen" am Institut fur Leichtbau-
Design und Struktur an der Universitat
Stuttgart, Griinder des Unternehmens
"engineering firm energydesign asia-

Ingenieurgesellschaft mbH in Stuttgart".

Dr. Schwede stellt zuerst die
Energienutzung auf einschlagige Daten
in China vor. In den letzenden 30 Jahren
ist die Materialefficienz uniibersehbar
erhdht. Die CO2 Emission (GHG) pro
wirtschaftlicher Leistung (GDP) sollen bis
zum Jahr 2015 um 17% und bis zum Jahr
2020 um 40 bis 45% reduziert werden

im Vergleich zu den Zahlen von 2005. In
Deutschland gibt es auch das Problem.
Daher kdnnen beide Ldander darauf eng

zusammenarbeiten.

Im chinesischen ,5-Jahreplan”
gibt es auch die Ziele lber die
Ressourcenefficienz und die nachhaltige
Entwicklung der Chinesischen
Bauwirtschaft. Die deutsche Regierung
stitzt auch einige langfristige
Forschungen. Z.B. haben wir die Klimate
in Nord und Sid recherchiert und
forschen den Einfluss fir die Gebaude.
Wie kann man in einem Gebaude die
Recource vernlinftig nutzen? Es ist eine
wichtige Frage. China ist das Land auf
der Welt, das das meisten Baumaterial
braucht. Deutschland hat auch viele in
diesem Bereich gearbeitet. In der Zukunft
kénnen beide Lander auf dem Punkt

zusammenarbeiten.

Dr. Schwede stellt auch DGNB vor. DGNB
ist ein effektives Managementsystem
von nachhaltigem Planen und Bauen.
Das Nachhaltigkeitsbewertungssystem
dient nicht nur der Zertifizierung
einer Gebadudequalitdt, sondern dient
effektiv als Managementsystem im
Prozess zur Erreichung von gesteigerten
Qualitdten. Besonders in Markten
mit weniger organisierten Strukturen
und intransparenten Planungs- und
Bauprozessen sind Nachhaltigkeitsbewe
rtungssysteme geeignet eine gesteigerte
Qualitat zu implementieren und zu

sichern.
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Am 24. Juni 2015 hat Prof. Dr.
Otthein HERZOG am Chinesisch -
Deutschen Verband fiir Zukunftsstadt

teilgenommen.

Prof. Herzog ist im Jahr 1944 geboren
und studierte im 1972 Mathematik
an der Universitat Bonn und schloss
in Bonn sein Masterstudium ab. Er
wurde 1976 zum Dr. rer. nat. an der
Universitdt Dortmund Uber die Analyse
der Kontrollstruktur von parallelen
Programmen mit Hilfe von Petri-Netzen
promoviert. Von 1977 bis 1993 fuhrte
er als Wissenschaftler in die Software-
Entwicklung und die praxisorientierte
Forschung, sowie Produktentwicklung
und wissensbasierte Systeme bei IBM

Deutschland.
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Von 1993 bis 2009 wurde Herzog auf eine
Professur fir Kiinstliche Intelligenz an der
Universitat Bremen berufen. Dort war er
als Direktor des Technologie-Zentrums
Informatik (TZI) der Universitdt Bremen.
Er fuhrte zwischen 1995 und 2009 TZI
mit Gber 160 Forscher gemeinsam zu
arbeiten und fungierte derzeitig weiter
als Forschungsprofessor an dieser

Universitat.

Im Juni 2010 wurde er auf die Professur
,Visual Information Technologies” in
der ,School of Humanities and Social
Sciences" der Jacobs University Bremen

berufen.

Seit 1998 ist er Affiliate Professor
am Machine Learning and Inference
Laboratory der George Mason University
in Fairfax, VA, USA.

Seine Forschungsinteressen beinhalten
Wissensmanagement fir Multi-Agent
Systems der Industrie und Logistik
4.0, ICT for Smart Cities, Wearable
Computing fir Arbeitsprozesse und
Anwendung fir Gesundheit, Semantische
Analyse von Video und Bild. In diesen
Forschungsbereichen hat es bereits tGber
260 wissenschaftliche Publikationen

begutachtet.

Prof. Herzog ist Mitglied der Deutschen
Akademie der Technikwissenschaften,

Fellow der Gesellschaft fiir Informatik
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(Gl), Mitglied hen wissenschaftlichen
Instituten des ACM (Association for
Computing Machinery). AuRerdem dient
er als Komiteemitglied vielen deutschen

wissenschaftlichen Instituten.
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Prof. Frank SCHWARTZE

Herr Frank SCHWARTZE ist Professor
far Stadtbau und Stadtplanung im
Fachbereich Bauwesen der FH Libeck
und leitet den Masterstudiengang
Stadtebau und Ortsplanung an der
LUAS. Er ist Mitglied im Smart City
Research Centrum Lubeck (SmartCircle)
und geschéaftsfiihrender Gesellschafter
des Stadtplanungsbiiros insar consult,

schwartze, wessling und partner in Berlin.

Prof. Schwartze weist darauf hin, dass
die heutige Urbanisierung mit zwei
Herausforderungen konfrontiert sei,
namlich die Herausforderung aus
»2Urbanisierungsgeschwindigkeit” und die
aus , Entscheidungswirkung”. Es geht in
seinem Referat um die Bedeutung und

Anforderungen der Integrierten Planung.

In Europa kosteten die Menschen 150
Jahre fir die Leistung 10% - 50% der
Urbanisierung. Aber das gleiche Ergebnis
kostet 60 Jahre in China. Was China
betreffe, so sei ihre Urbanisierungs-
geschwindigkeit gut zwei Mal hoher
als die von Europa. Das heift, dass die
Planung eigentlich mindestens doppelt so
schnell sein miisse, wenn sie tatsachlich
auf die Herausforderung immer effektiv
und erfolgreich agieren mochte. Der
Wirkungsraum auf die Umwelt von
manchen Planungen und Entscheidungen
(z.B. Flachennutzungsplanung) erstrecke
sich bis tGber 1000 Jahre. Z.B. der Aufbau
des offentlichen Verkehrsnetzes sowie
Regierungseinkauf brauchen wenig
Zeit zu planen und entscheiden. Aber
sie kénnen langjahrige die Umwelt
beeinflussen, ca. 10 bis 90 Jahre.
Infolgedessen seien die Planer dazu
verpflichtet, einmal gewissenhaft und
umfassend dariiber nachzudenken
und sich des Integrierten Plans zu
bedienen, bevor sie die Entscheidungen
endlich fallten. AusschlieBlich dadurch
konne eine nachhaltige Urbanisierung

ermoglicht werden.

Pro. Frank Schwartze stellt in seinem
Vortrag systematisch Integrierte Planung
vor und bringt den erkenntlichen
Widerspruch in China zum Vorschein,
namlich die rasante Urbanisierung
fliihre zwangslaufig zur Reduzierung der
Entscheidungsdauer, d.h. Entscheidungen
mussten in kurzer Zeit gefallt werden.
Diese relativ schnell getroffene
Entscheidungen Ubten dennoch einen
tiefgehenden Einfluss aus, darum
bendtige man eine leistungsfahigere
Entscheidungsmethode. Darauf folgend
bringt er Integrierte Planung ein.
Darunter versteht man nicht nur eine
Integration interdisziplindrer Prozesse,
sondern auch eine Zusammenfiihrung

verschiedener Interessengruppen in
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einer gemeinsamen Plattform, wo
Meinungen ausgetauscht werden
kdnnten. Drei Anforderungen fiar
Integrierte Planung lauten: Erstens, alle
Aspekte mussten beim Planungsprozess
in Betracht gezogen werden, so dass
sich eine Weiterentwicklung der
vorhandenen Infrastruktur ermdéglichen
lasse. Zweitens, eine gemeinsame
Austausch-plattform fir Fachleute
aller Bereiche misste geschaffen
werden. Drittens, Planung solle als ein
gemeinsamer Lernprozess angesehen
werden. Es wird die folgenden Aspekte
eine groRe Bedeutung beigemessen
und jeweils an Fallen demonstiert:
Lebenszyklusbetrachtung, Anreiz
zur 6ffentlichen Beteiligung und
Modellisierung zur Prognostizierung der
Planungsergebnisse sowie deren Einfluss

auf die Umwelt.

Cn&in
Sitzung C

Alexander SOHR f&=+

EEM=MmAH L (DLR) KB R G H
AARE "RBEER" MIIEARAR
A

Alexander Sohr ¥, BHAI,
BT EEIEEEXHkE. 2HRE
50% BIAORBEER T, MECZH
M@ AT, thmiesk. BR. 4

2%, 22050 £ 70% AO#IFEF
wEH, EEM, BFELE—TTE
EE REIFER, L AR 2 AN,
EREE, IULIEEANREBEHNLRE,
PHIERMN FREMNFRELSEHT
EWTAHRENEN, SESE
AMIMEFERE, IMERESE, &
IMEFHTIVERPHRATIUER. 5
—AH, RBHRAEIEN. AR
ERBELBATHFLENE, MEEX—W
sEnaERIA

hEFAANRERFERRIEEK,
L%, BRIPEMKRERTEFEK
TArEZRS, HEH 58 % /1000 A,
fEE A 572 % /1000 A, =EixZ
797 # /1000 A, Sohr # i AEE
MEEMRFECEET S, HttERT
PRZIEAEA BiR, EJLE, HE
B A= H Z SR HERL, H &
T Fusi B RS, B ERBWE,
RN 2 EH EF AT,

Alexander SOHR & + 7£ H & i#
PEEETHABEEY E9E,
33 178 STHE BY RE FE AN — & 1L B HE i 5] B
RBE BAREE—NAUHAHER
BREAARKUEX—RR. HEEM
NRTESERTEERENAHER
BIE, X TERMEERERE
MRS —FHIE, FREHFEEIR
BHEREER, =SRTHRESR, AWt
R SR T ) Z AL Bk HERUEE TR B
i, REESH—IRFEENA
BEXBARMBAATR. EEKTE
RASERBENRARS AEEDL#EH
RiZEHZOME

Dr. Alexander SOHR

Herr Alexander SOHR absolviert sein
Studium im Studiengang der Informatik
an TU Berlin und ist Wissenschaftler
am Deutschen Zentrum fir Luft- und
Raumfahrt (DLR) seit 2005. Als Forscher
und Teamleiter arbeitet er am Institut

fur Verkehrssystemtechnik, Abteilung

"Verkehrsmanagement". Erfahrung
im Bereich Verkehr sammelte er in
vielen nationalen und internationalen

Projekten.

Dr. Alexander Sohr stellt vor, dass
die Stadte gegenwartig vor der
Herausforderung stehen. In den Stadten
wohnt 50% der Bevdlkerung auf der
ganzen Welt. Es gibt noch einige
Ballungsrdaume, z.B. London, Paris, New
York, usw. Bis 2050 wohnt 70% der

Bevolkerung in den Stadten.

Die asiatischen Gebiete befanden sich
in einer rasanten wirtschaftlichen
Entwicklungsphase und erfiihren damit
eine schnelle Urbanisierung, was
zweifellos immer gréRere Anforderungen
an den Verkehr stelle, so er. Und diese
erhéhte Verkehrsnachfrage fihre
Moment zu erhdhter Emission im
stadtischen Bereich, was sich letztendlich
auch auf die Lebensqualitadt in der
Stadt auswirke. Seit letzten Jahren sei
eine senkende Tendenz hinsichtlich der
Emission von der Industrie zu erkennen.
Im Gegensatz dazu, habe die Emission
vom Verkehr zugenommen. Deshalb sei
es dringend, diesen Bereich zu regulieren,
um die nachhaltige Entwicklung des

Verkehrs zu erreichen.

In China wéachst der Bedarf privates
Automobil rasant. Naturlich ist der
Fahrzeugbestand in China derzeit nicht
hoch wie anderer Industriestaat. Es ist
so 58 St./ 1000 Personen in China, 572
St./ 1000 Personen in Deutschland, 797
St./ 1000 Personen in der USA. Meiner
Meinung nach gibt es zu viele Fahrzeuge
in Deutschland und der USA. Anderer
Staat soll nicht dieses Ziel setzen. In
den letzten Jahren ist die chinesische
Regierung Ausstol} des Kohlenstoffdioxids
kontrolliert und es erscheint

Abwaértstrend im Industriebereich.
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